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Mehr Abwechslung braucht kein Mensch
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Hauptmann Thomas Félber

Wenn ich auf die letzten 24 Monate zu
riickblicke. so wiirde ich sagen:™
Mehr Abwechslung braucht kein Mensch*.
Neben der von vielen gefiirchteten Stabs-
arbeit kann man den Dienst eher mit dem
eines Handelsvertreters vergleichen.

Die Teilnahme an Planungskonferenzen in
der ganzen Welt, gemeinsam mit Nato- und
Nicht Nato Partnern, kann man wohl als
persénliche Horizonterweiterung ansehen.
Die englische Sprache wird vor allem im
Hérenverstehen und Sprechen vortrefflich
geiibt. So z.b. auf der Dienstreise zu den
Kapverdischen Inseln vom 19. Februar -25.
Februar 2006. Das Air Component Com-
mand Ramstein. kuwrz CC-Air-HQ Ramstein.
hatte zu diesem Site-Survey eingeladen.
Warum auf die Kapverden?

Dort findet im Juni 2006 die Ubung
Steadfast-Jaguar im Rahmen der Nato
Response Force 7 (NRF 7) statt.

Wieso denn da, so weit weg?

Weil eben die geographische Lage der In-
selgruppe so auBergewdéhnlich ist. Eine
Unterstiitzung durch das lokale Militér 1st
seitens der Gastnation kaum darzustellen
und die vorhandene Infrastruktur ist eher
diirftig. Die Ubung wird von vielen Teilst-
reitkriiften anderer Nato Partner als Vorberei-
tung fiir die NRF 7 genutzt. Wir beteiligen
uns mit zwei C-160 Transall an dieser Ubung.
Wer es noch nicht weild: Wir sind mit zwei
Transall Maschinen fiir die NRF Bereit-
schaft der Nato gemeldet. Das bedeutet,
dass gewisse Besatzungen mit speziellen
Maschinen innerhalb kiirzester Zeit irgend-
wo auf der Welt eingesetzt werden kénnen.

Die NRF Besatzungen der Transport-
geschwader stellen quasi das Sahne-
hiubchen der Transall-Flieger dar.

Der Beitrag vom Dezernat A3b zu dieser
Ubung ist in der Ubungsvorbereitung zu
sehen. Darum waren wir mit einem Team.
bestehend aus Stabshauptmann ..Charly*
Leib (LTG 62). StFw Uwe Mones (LTKdo
Adc)und mir, zu den Kapverden unterwegs.
Es gibt bestimmt viele Moglichkeiten dort-
hin zu reisen, wir entschieden uns fiir die
Fluggesellschaft TAP Portugal. die im
Linienflugbetrieb von Frankfurt iiber Lis-
sabon auf die Insel Sal fliegt. Dort kamen
wir am 20.02.06 nach erheblichen Verspi-
tungen gegen 05:00 Uhr morgens an. Da die
Kameraden der Nato in der gleichen Ma-
schine saflen und alle total iibermiidet wa-
ren. génnte man sich eine Auszeit bis zum
Abend. Nach einem Emgangsbriefing durch
den norwegischen Projektoffizier aus
Ramstein starteten wir am Dienstag den
21.02.06 mit der Besichtigung des Flugha-
fens Sal.

Was tut man denn so auf einem Site Survey?
Wenn man davon ausgeht, dass wir uns mit
zwei Luftfahrzeugen an der Ubung beteili-
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